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1. Dalezité poznamky

Pfed prvnim pouzitim nebo instalaci vyrobku si
peclivé prectéte tento navod k obsluze.
Uschovejte jej na bezpecném misté, protoze je
soucasti vyrobku.

1.1 Bezpecnostni pokyny

ﬂ]pozornéni:

Nebezpeci zranéni!

Vzhledem k detailni reprodukci originalu nebo
zamyslenému pouziti muze mit vyrobek hroty,
hrany a €asti, u kterych hrozi riziko ulomeni. K
montazZi je zapotfebi nafadi.
Nebezpeci urazu
elektrickym
proudem!

Pravidelné  kontrolujte  napdjeci  jednotku
(transformator, napajeci zdroj), zda nejsou
poskozeny kabely, zastréky, kryt atd. Pokud je
napajeci jednotka poSkozena, v zadném pfipadé
ji nepouzivejte!

Upozornéni: Model obsahuje elektronickou
nebo mechanickou sestavu. MiZe byt otevien
pouze v mistech k tomu urcenych. Vyvarujte se
Jjeho poskozeni nebo kontaktu s vihkosti. Vyse
uvedené sestavy jsou nutné pro spravnou funkci.

Riziko rozbiti!

S modelem manipulujte vzdy opatrné obéma
rukama na krytu, jinak by se mohly kfehké ¢asti
modelu ulomit. Nikdy se nedrzte ramu jednotky,
stfechy nebo podvozkd, viz obr. 1.

Upozornéni: Nikdy nepracujte s péchovacim
lisem bez dozoru!

1.2 Spravné pouzivani vyrobku
Tento vyrobek je uréen:

- Pro provoz na Zelezni¢nich modelech velikosti
HO.

- Pro provoz se schvalenym Zelezni¢nim
modelafskym transformatorem s vystupnim
napétim max. 21 V nebo s digitalni centraini
jednotkou formatd DCC a/nebo Marklin
Motorola (MM),

z. napf. Viessmann Commander, ¢l. 5300,
5320.

- Pro provoz v suchych mistnostech.

Jakékoli pouziti nad tento ramec je povazovano
za nespravné pouziti. Vyrobce neruéi za pripadné
Skody z toho vyplyvajici.




1.3 Rozsah dodavky

Zkontrolujte uplnost rozsahu dodavky.
dness:

- Model Stuffing Express

- Brasna s pfisluSenstvim a nahradnimi dily
- Pokyny

~

Posuvny vozik s podbijeci
Jednotkou
Podvozek s
pohonnou jednotkou

Agregatovy ram

Smér prace

>

Obr. 1 Podbijeci stroj
zadni
Odnimatelna stfesni predni
cast
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2. Preprava a baleni

Stuffing Express je detailné propracovany a jemny
model. Abyste se z tohoto vlaku mohli tésit
dlouhou dobu, je dobfe zabalen a ruzné dily
pfisluSenstvi nejsou pfi dodani namontovany.
Pokud Stuffing Express nepouzivate,
doporucujeme jej skladovat v ptivodnim obalu.

2.1Vyjméte vozidlo z pivodniho obalu

VSechny Casti obalu a tento navod si uschovejte
pro pozdéjSi pouziti. Pouze originalni obal
zaru€uje ochranu pred poskozenim pfi pfeprave.
Pro usnadnéni vyjmuti vlaku z polystyrenového
nosice je umistén na dvou pasech félie.

- Odstrarite polystyrénovou podpéru z boku
skFinky.

- Uchopte prouzky félie (oba konce) vzdy jednou
rukou a rovnomérné vytahnéte vlacek z
polystyrenového nosice. V pripadé potieby
upevnéte polystyrénovy nosic.

- Vlak postavte na stll nebo na koleje. Prouzky
félie dejte stranou.




2.2Zabalte vozidlo do pivodniho
obalu

A Pozor: Nebezpeéi zniéeni!

Podbije¢ka na ramu jednotky musi byt ve
specialni parkovaci poloze, aby tah spravné
zapadl do polystyrenové vlozky obalu! Nikdy
nepresouvejte péchovaci jednotku a drazku na
ramu jednotky ru¢né! Zni€ilo by to pfesnou
mechaniku.

- Uvedte napnuty viak do pracovniho rezimu.
Ram jednotky musi byt v pfedni poloze (rém
jednotky je v koncové poloze vuéi hlavé vlaku,
obr. 2).

- Pro aktivaci pracovniho rezimu si prectéte
pfislusné kapitoly nize! Po umisténi ramu
generatorové soupravy do nejprednéjSi polohy
odpojte vlak od napéti a sejméte jej z trati.

- Umistéte prouzky félie rovnobézné vedle sebe
na mékky povrch (napf. pénové polstrovani) ve
vzdalenosti od hlavniho rotujiciho ramu.

- Vlak polozte bokem na pasy folie tak, aby
predni kabina (Spicka vlaku) byla vlevo.

- Uchopte prouzky félie (oba konce) vzdy
jednou rukou a rovnomeérné umistéte vlak do
polystyrenového nosi¢e predni kabinou
doleva.

Obr. 2 Viozka v puvodnim obalu

Smér prace

predni

Baleni:
Ram agregatu musi byt v nejpfednéjsi poloze
(rdm agregatu je v koncové poloze vuéi taznému
bodu).




2.3 Zvedani a prenaseni vozidla

Podtlacovaci lis vzdy drzte za pouzdro. Ke zvedani
a prenaseni soupravy vzdy pouzivejte obé ruce.
Nikdy se nedrzte ramG jednotky, stfechy nebo
podvozk.

3.Uvod

Tamping Express 09-3X od spole¢nosti Plasser &
Theurer je pUsobivy a vysoce technicky pracovni
stroj pro stavbu koleji. Pouziva se k optimalnimu a
trvalému podbijeni kolejového loze.

V meéfitku HO je fascinujici podivanou stroj na
pokladani koleji se zvukovymi a svételnymi efekty a
funkcemi pohybu.

V reZzimu jizdy se vlak pohybuje dopfedu nebo
dozadu hladce jako hedvabi, a to diky vykonnému
kompaktnimu pohonu. V pracovnim rezimu jede
vlak pracovni rychlosti s podbijeci jednotkou jedouci
v pracovnim sméru. Atraktivni funkce a zvuk jsou k
dispozici i v analogovém rezimu, ale vzhledem k
systému je nelze individualné ovladat.

4.0perace

Stuffing Express je vhodny pro analogovy i digitalni
provoz. Pro prototypové pouziti a vyuziti vSech
doplnkovych funkci doporu€ujeme pouzit digitalni
systém.

Integrovany dekodér rozumi digitalnim formatdm
Marklin-Motorola (MM) a DCC. Automatické
rozpoznani adresovaného digitalniho formatu.

Tovarni nastaveni: 03 (DCC/MM)
Rezim rychlostniho kroku: DCC 28

Tip:

Pri pouZiti digitalni povelové stanice podporujici
vice protokolt doporucujeme provoz s protokolem
DCC a digitélnim vystupnim napétim 17 - 21 V.
Timto zpusobem [ze dosdhnout optimainich
provoznich  viastnosti.  Timfto zpusobem Ize
dosahnout optimalnich provoznich viastnosti.

Poznamka: Pro podbijeni v analogovém rezZimu je
na dréze vyZadovano alespon 14 V.




4.1 Dostupné funkce

V8echny digitalné fizené funkce podbijecky jsou
uvedeny v tabulce na strané 7. PodbijeCka je
vybavena nasledujicimi funkcemi:

- Provoz v rezimu jizdy vpfed/vzad
(digitalni, analogoveé).

- Pracovni rezim s funkéni péchovaci jednotkou
(digitalni, analogové).

- Digitalni dekodér s podporou RailCom pro DCC/MM a
analogovy provoz.

- Funkce podbijeci jednotky Ize nastavit samostatné.
prepnuto do digitalniho rezimu.

- Funkce osvétleni: Smérova svétla (tfi bilé
svétlomety) / Cervena zadni svétla, Zluta vystrazna
sveétla a bilé osvétleni pracovniho prostoru.

- Zvukovy modul pro rizné provozni zvuky.

- Otocné spojovaci kapsy podle NEM 362 na obou
koncich.

- Spojky nejsou namontovany v dodaném stavu.

- Rizeni zatéZe pro b&zici rezim (digitalni).

- Prototypova maximaini rychlost i v analogovém
rezimu diky automatickému pfizplsobeni
nadmérnému napajecimu napéti.

- Podpora datagramového pfikazu RailCom potvrzuje.
maci, obsah Zivotopisu, vysilani adres.

4.2 Pridéleni funkénich tlaéitek

Pomocné funkce jsou namapovany na nasledujici.
funkéni tladitka podle tabulky na strané 7:
Napovéda:

U nékterych funkci (napr. klakson a dalSi pro
ovladani rdznych funkci podbijecky) je treba
nastavit prislusnou funkci but- ton na okamzity
chod (pokud pfikazova stanice tuto funkci
podporuje).

Programovaci funkce: VSechny funkce dekodéru
Ize nastavit pomoci CV programovani nebo v
rezimu registru. VSechny dostupné moznosti jsou
uvedeny v kapitole 5.




Funkce Analogo | Vysvétleni
Tlacitko vé
FO Predni/zadni svétla jedna Horni a zadni svétlo Ize spinat pouze

spolecné.

on
F1 Zapnutilvypnuti zvukového jedna Pri stisknuti tlacitka v klidovém stavu
modulu on vydava motor pohonu zvuky pfi
rozjezdu a zastaveni.
Analogovy rezim: Zvukovy modul je
vzdy aktivni, pokud neni potenciometr
hlasitosti nastaven na nulu nebo neni
privedeno napéti.
na trati je pfili$ nizka.
F2 Pistalka / - Pistalku Ize aktivovat pouze v pfipadé,
Hom Ze je aktivni F1 (zvukovy modul).
F3 Vystrazna svétla vpredu/vzadu/ Pokud jsou aktivni, klavesy F6 a F7
stfecha offfauto | nehraji Zadnou roli. V pracovnim
rezimu jsou vzdy aktivni.
F4 Pracovni rezim / z Podbijeni pouze pfi jizdé vpred.
F5 Osvétleni posuvného voziku V pracovnim rezimu je vzdy aktivni.
off/auto
F6 Vystrazna svétla vpredu/vzadu V pracovnim rezimu je vzdy aktivni.
off/auto
F7 Vystrazna svétla na stfeSe V pracovnim rezimu je vzdy aktivni.
off/auto

F8
1x podbijeni

Povoleno pouze v pracovnim rezimu
(F4 = aktivni) a pfi rychlosti 0.
QOdpovidajici hluky jsou

prehrava, kdyz je zvuk aktivni.

F9 Posunuti posuvného
voziku dopredu

Povoleno pouze v pracovnim rezimu
(F4 = aktivni) a pfi rychlosti 0.

F10 | Posunuti posuvného - Povoleno pouze v pracovnim rezimu
voziku dozadu (F4 = aktivni) a pfi rychlosti 0.

F11 - - N

F12 - Rezim posunovani snizuje vSechny

Rezim posunovani

rychlosti
polovinu.

a zrychleni na

4.3 Presmérovani

4.4 Rezim jizdy

A Upozornéni:
Riziko rozbiti!

S modelem manipulujte vzdy opatrné obéma
rukama na krytu, jinak by se mohly kiehké casti
modelu ulomit. Nikdy se nedrzte ramu jednotky,
stfechy nebo podvozku, viz obr. 1.

- Obéma rukama opatrné zvednéte viak nad trat.

- Drzte vlak mirné naklonény dozadu a umistéte
vSechna kola na jednu stranu na zadni
kolejnici. Poté vlak opét naklopte dopfedu a
ujistéte se, Ze jsou vSechna kola na kolejnicich.

- Ujistéte se, ze jsou vSechny napravy spravné
umistény na kolejich. 2Zvlastni pozornost
vénujte malym koldm podbijeci jednotky.

V provoznim rezimu pracuje podbijecka jako
kazda jina lokomotiva. Smér a rychlost se fidi
nastavenim transformatoru nebo Skrtici klapky
digitalni Fidici stanice.




Napovéda:

Pri spusténi nebo ukonéeni provozniho rezimu se
posuvny vozik presune do polohy pro provoz.
Tento proces trva priblizné 2 sekundy. Béhem této
doby je bézici motor zablokovan. Poté se
podbijecka uvede do provozu.

4.5 Digitalni rezim (DCC/MM)

V' digitalnim rezimu jsou k dispozici vSechny
funkce, které Ize individualné ovladat pomoci
funkcnich tlacitek (viz také kapitola 4.2 popisujici
rozmisténi funkénich tlacitek). V rezimu DCC
dekodér podporuje 14, 28 a 128 rychlostnich
stuprit. Rizeni zatéze zajistie plynuly a tichy
provoz.

4.6 Analogovy rezim

A Upozornéni:

Pro provoz v analogovém reZimu pouZivejte
pouze riditelné modelové viakové
transformatory. Transformatory / Skrtici zarizeni
pouzivajici pulzné Sitkovou modulaci (PWM)
nejsou vhodné a mohou vést k porucham.

Podbijecku Ize provozovat také na analogovych
stejnosmérnych nebo stridavych modelovych
kolejistich. V tomto rezimu v8ak nejsou k dispozici
vSechny funkce:

- Jizda vpred - stop - vzad
- Smérové osvétleni (predni/zadni svétla)
- Zvuky motoru (automatické)
- Provozni rezim (pro podbijeni a
je vyZadovéano minimalni napéti na trati 14 V)

Zvuky motoru zacinaji pfiblizné pfi 8 V. Pri cca 9 V
se jednotka pomalu rozjede.

Pro analogovy provoz jsou vhodné vSechny
stejnosmérné transformatory (napf. Roco nebo
Fleischmann) | stfidavé transformatory (napr.
Mérklin, Titan).

Doporuceni:Pri kratkych zastavkach (provozni

zastavky) neotacejte Skrtici klapku dplné do

polohy stop, aby bylo zaji§téno minimalni napéti
pro dekodér (osvétleni atd.).

Tip: PodbijeCcka pracuje na prototypovou
maximalni rychlost i v analogovém rezimu.
Dekodér pro tento uGcelkontroluje prilis vysoké

napéti a automaticky dodava motoru spravné
napéti. To by mohlo znamenat, Ze u
transformatort s vysokym napétim se od urcitého
nastaveni plynu jiz otacky nezvysuji.




4.7 Pracovni rezim

Podbijeni je mozné pouze ve sméru prace. Smer
je odpovidajicim zpusobem oznacen Sipkou na
vozidle. V pracovnim rezimu je aktivni podbijecka
a vystrazna zafizeni (osvétleni podbijecky,
vystrazna svétla).

Pokud vlak stoji, aktivuje se provozni reZim a
podbijeCka nejprve spusti pfipravnou sekvenci:
postupné se rozsviti rizna svétla a zvuky a ram
agregatu se uvede do provozni polohy. P¥iblizné
po 2 az 5 sekundach je vlak pfipraven k provozu s
vyhradou pfipravnych krokd, které je treba jesté
dokoncdit.

4.8 Digitalni rezim

Na rozdil od prototypu Ize provozni rezZim
aktivovat i za jizdy viaku (F4). Pokud se vlak
pohybuje rychleji, nez je povoleno pro aktivni
provozni rezim, vlak se nejprve zpomali na
vhodnou rychlost a teprve poté se pracovni rezim
aktivuje.

Nez zacénete s péchovacim strojem pracovat,
zajedtes nim na misto prace a zastavte jej tam.
Dodrzujte smér prace.

Spusténi pracovniho reZimu

- Aktivujte kldvesu F4. Pripravnd sekvence
nasledujici
simulovan a vlak je pfipraven k provozu.

- Nastavte smeér jizdy na dopredny a poté
nastavte libovolny rychlostni stuperi. Viak se
pohybuje provozni rychlosti v pracovnim sméru
s aktivni podbijeci jednotkou (viz také
poznambka tykajici se pracovni rychlosti).

Zastaveni pracovniho rezimu
- Zastavte viak.
- Deaktivujte klavesu F4.

Béhem pracovni sekvence muzZete vlak zastavit
(F4 je aktivni) a mizete také couvat libovolnou
rychlosti. Pracovni a vystrazna svétla zustavaji
zapnuta. Urcity usek trati tak muZete nékolikrat
prepracovat.

Tip k pracovni rychlosti: Rychlost prace
prototypu je extrémné nizka. Specifickou krivku
pracovni rychlosti nelze ménit, protoze je
synchronizovana s podbijeci  jednotkou.
Podbijecka se pohybuje proménlivou pomalou
rychlosti s vyhradou nastaveného kroku rychlosti.
Pracovni rychlost podbijeci jednotky se podle toho
upravuje. Pri rychlostnim stupni 4 se souprava
pohybuje priblizné prototypovou rychlosti.

bude




4.9 Analogovy provoz

| jako nad$enci do analogovych modeld viaki si
muzete vychutnat vzruSujici vizualni a akusticky
provozni reZim - novinku v modelové Zeleznici. V
analogovém rezimu je vzZdy aktivni zvukovy
modus, kromé pripadu, kdy jste nastavili nulovou
hlasitost (viz také kapitola 5: Rucni nastaveni
hlasitosti).

Prikazy pro aktivaci pracovnich funkci se lisi v
zavislosti na typu elektrického napajeni (stfidavy
nebo stejnosmérny proud). Viz kapitola tykajici
se stfidavého nebo stejnosmérného proudu.
Poznamka: Dale popsané pfikazy musi byt
aktivovany velmi rychle jeden po druhém, aby
bylo zajisténo, Ze je integrovany dekodér spravné
rozpozna jako sekvenci pfikaz(i pro aktivaci
provozniho rezimu. Pokud jsou prikazy zadavany
v nespravném poradi nebo s prili§ dlouhymi
intervaly mezi nimi (delSimi nez cca 1 - 2
sekundy), dekodér je nedokadZe spravné
interpretovat a bude fidit viak v provoznim
rezimu.

Nez zacnete s podbijeCkou "pracovat”, zajedte s
ni na misto prace a zastavte ji tam. Méjte na
paméti smér prace.

4.10 Stridavy proud

Spusténi pracovniho rezimu

- Dvakrat behem 1 sekundy aktivujte impuls pro
zménu  sméru jizdy, napf.  stisknutim
plynového pedalu doleva (impuls pro zménu
sméru jizdy).

- Ilhned po druhém prikazu ke zméné sméru
Jizdy nastavte plyn na maximalni rychlost. Viak
se pomalu pohybuje pracovni rychlosti a
aktivni  podbijeci jednotkou v pracovnim
sméru.

Pracovni operaci muzete prerusit a po kratké

prfestavce ji znovu aktivovat. Pracovni rezim

zustane aktivovan, ale viaéek a péchovaci

Jjednotka se prestanou pohybovat.

Snizte rychlost jizdy s plynem na uroven, kdy je
na trati jesté napéti (svétlo a zvuk stale funguiji).
Opétovnym otocenim Skrtici klapky pokracuji
pracovni operace.

Zastaveni pracovniho rezimu

- Nastavte Skrtici klapku na nulu.

- 1ximpuls pro zménu sméru jizdy, napf.
oto¢enim plynu doleva. Podbijeci stroj termi-
nuje pracovni rezim, ale neméni svij smér
jizdy. PFi opétovném otoceni Skrtici klapky
bude vlak v rezimu jizdy, dokud nebude opét
aktivovan pracovni rezim (jak je popsano vyse)

A Pozor:

Pro analogovy provoz pouZivejte pouze
nastavitelné modelové viakové transformatory
(Skrtici klapky). Analogové Skrtici klapky s pulzné
Sitkovou modulaci (PWM) nejsou vhodné a
mohou vést k nespravné funkci.




4.11 Stejnosmérny proud
Spusténi pracovniho reZimu

- Otacejte plynem mirné smérem vpred, dokud
se nerozsviti svétla, ale viak se jesté nepohne.
Priblizné po 3 sekundach se rozsviti ZzZluté
vystrazné svétlo na stfese pro jizdu vpred. To
signalizuje, Ze je podbijecka pfipravena k
podbijeni.

- Oftocte S$krtici klapku na maximum smérem
dopredu. Vlak se pohybuje pomalu pracovni
rychlosti a s aktivni podbijeci jednotkou v
pracovnim sméru.

Zastaveni pracovniho rezimu

- Nastavte Skrtici klapku na nulu.

- Nastavte plyn na rychlost, pri které se rozsviti
pfedni a zadni svétla, a ihned poté jej nastavte
zpét na nulu. Pak péchovadlo ukonci pracovni
rezim a samo se vypne. Pri opétovném
spusténi je souprava v rezimu jizdy, dokud se
opét neaktivuje pracovni rezim (viz vyse).

4.12 Digitalni doplrnikové funkce
Predni/zadni svétla: (F0)
Predni (bild) a zadni svétla (Cervena) jsou

vzajemné propojena a Ize je spinat pouze spolec¢né.

Meéni se automaticky podle sméru jizdy.
Zvukovy modul: (F1)

V' integrovaném zvukovém modulu je uloZeno
nékolik provoznich zvuku. Po stisknuti tlaCitka F1
pfi stojicim viaku Ize slySet zvuky spousténi
motoru, resp. zvuky vypinani motoru. B&éhem jizdy
Jsou provozni zvuky zavislé na rychlosti jizdy.

Klakson: (F2)

Tuto funkci Ize aktivovat pouze v pfipade, Ze je
zapnuta funkce F1.

Tip: Pred pfesunem v pracovnim rezimu byste méli
Jjednou zatroubit, abyste varovali vsechny
pracovniky.

Vystrazna svétla: (F3)

Vystrazna svétla Ize pfepinat nezavisle na
pracovnim reZzimu. Pokud je vlak v pracovnim
rezimu, vystrazna svétla jsou vZdy aktivni.
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5. Konfigurace dekodéru

Dekodér se konfiguruje pomoci konfiguracnich
proménnych (CV). V rezimu DCC je mozné také
programovani na hlavnim (POM). Ve formatu
Motorola se nastaveni programuji v pFislusnych
registrech.

5.1 Programovani s pfikazovymi stanicemi
DCC

Konfiguraéni proménné (CV) muzete
naprogramovat pomoci pfikazové stanice.
Viz. pfislusna kapitola pfirucky vasi prikazové
stanice, kde je popsano programovani CV po
bytech.

5.2 Programovani s centralni stanici a
mobilni stanici Mérklin

Registry mUzete programovat pomoci
centralni stanice a mobilni stanice Marklin.
Pomoci rozsifeného zplsobu zadavani dat je
mozné zadavat i hodnoty vétsi nez 80.

5.3 Programovani pomoci prikazovych
stanic Méarklin Motorola

Postavte vlak na kolej, ktera je pfipojena k
vystupnim svorkam koleji pfikazové stanice.
Aby nedoslo k nechténému naprogramovani
jiného vozidla, nesmi byt na této koleji zadné
jiné vozidlo.

Poznamka: Pokud pouzivate
multiprotokolovou povelovou stanici, ktera
poskytuje format DCC i Motorola,
doporucujeme naprogramovat dekodér ve
formatu DCC. Poté mizete dekodér ovladat
také ve formatu Motorola.

Pro naprogramovani dekodéru s nékterou z
centralnich jednotek Marklin Motorola nejprve
aktivujte reset pfikazové stanice (sou¢asnym
stisknutim tlacitek "Stop" a "Go" na chuvili)
nebo pfikazovou stanici vypnéte a poté znovu
zapnéte. Poté zvolte aktualni adresu nebo
adresu "80", pokud napf neznate aktualni
adresu dekodéru. Tovarni nastaveni je
adresa "3". Vypnéte vSechny funkce (F1 az
F4).

Poté stisknéte tlacitko "Stop" na prikazové
stanici. Poté aktivujte pfikaz pro zménu
sméru a drzte knoflik plynu stisknuty.
Stisknéte tlacitko "Go". Jakmile za¢nou blikat
svétla vozidla (asi po 2 sekundach), dekodér
se pfepnul do programovaciho rezimu. Nyni
muzete uvolnit knoflik plynu. V rezimu
programovani mizZete naprogramovat registr
dekodéru nasledujicim zisobem:




1. Viyberte regqistr, ktery chcete naprogramovat,
zadanim ¢Cisla registru jako adresy lokomotivy
Motorola na prikazové stanici. Upozorriujeme,
Ze u nékterych prikazovych stanic musite
nejprve zadat 0.

2. Aktivujte prepina¢ zmény smeru jizdy. Svétla
blikaji rychleji.

3. Zadejte  poZadovanou  hodnotu  registru
zadanim hodnoty jako adresy lokomotivy
Motorola na prikazové stanici.

4. Znovu aktivujte pfepinaé zmény sméru jizdy.
Osveétleni zacne znovu pomalu blikat.

Body 1 az 4 opakujte pro vsechny registry, které
chcete naprogramovat. Pro vybér registru pro
programovani nebo pro zadani hodnoty registru
musite zadavanou hodnotu (Cislo) zadat stejnym
zpuisobem, jako kdyZ vybirate Eislo lokomotivy na
prikazové stanici. Osvétleni signalizuje, ktery kom-
mand je dekodérem ocekavan:

- Blikajici osvétleni: Zadani Cisla rejstriku

- Rychlejsi blikani osvétleni: Zadani hodnoty pro registr
Pro ukonéeni rezimu programovani stisknéte tlacitko
"Tlacitko Stop.

Tip: Programovani hodnot vétsich nez 80 v
rezimu "Motorola Long Mode".

Chcete-li prejit z klasického programovaciho
rezimu Motorola do rozSifeného nebo dlouhého
rezimu Motorola, naprogramujte nejprve registr 7
hodnotou 7, jak je popsano vyse.

Predni a zadni svétla zacnou dvakrat dlouze blikat
(Cervena/bila), nasleduje dlouha pauza, po které
se blikani (dvakrat) opakuje atd. Dekodér nyni
ocekava stovkovou a dekadovou hodnotu registru,
Jjehoz hodnotu chcete zadat jako hodnotu.

Zadejte prislusnou hodnotu na pfikazové stanici a
potvrdte ji aktivaci tlaCitka pro zménu sméru.

Obr. 3 Akéni blikajici vzor Obr.
3

09 Kliknuti na zménu sméru
1 1 1

04 zména sméru kliknuti
1 111 I

23 Kliknuti na zménu sméru
1 1 1

07 Kliknuti na zménu sméru




Dekodér blikne pouze jednou, po cemz nasleduje
dlouha pauza. Tento rytmus se neustale opakuje.
Dekodér nyni vyZaduje vstup pro polohu jednotky.

Zadejte prislusnou hodnotu na prikazové stanici a
potvrdte ji aktivaci pfepinace zmény sméru.

Nyni dekodér zna 'jméno" registru, za kterym
nasleduje obsah.

Dekodér to signalizuje dvéma kratkymi bliknutimi,
po nichZ nasleduje dlouha pauza. Opét zadejte
stovku a dekadu a potvrdte je aktivaci prepinace
zmény sméru.

Dekodér signalizuje pfijem hodnoty pro pozici
Jjednotky kratkym bliknutim, po kterém nasleduje
dlouha pauza.

Priklad: Predpokladejme, Ze dekodér je pro tento

pfiklad jiz v "dlouhém rezimu" - pfepina se
klasickou programovaci metodou Motoroly pomoci
registru 7.

Vypnutim napéti na trati nebo prikazem na adresu
dekodéru se rezim programovani ukonci.

5.4 Konfigura¢ni proménné (CV)

Tabulka obsahuje vsechny konfiguraéni proménné
(pro format DCC) a registry (pro format Motorola),
které Ize pro podbije¢ku nastavit.

V tabulce jsou ve sloupci "CV No." uvedena
identifikacni ¢isla konfiguracnich proménnych pro
programovani ve formatu DCC a registru pro
programovani ve formatu Motorola. Vychozi
hodnoty jsou hodnoty nastavené z vyroby, které
se pouZziji i po resetu dekodéru (viz CV 8).

Vstupni Vysvétleni
Né&zev Zivotopisu hodnoty
CVNo. | (vychozi)

Zakladni adresa / 1 1...255(3) Rozsah hodnot s DCC: 1 ... 127
Zéakladni adresa

Poznamka: Pokud je pro zakladni adresu naprogramovana hodnota > 127 a pouziti rozsifenych adres je v CV 29 vypnuto, dekodér
nebude reagovat na pfikazy DCC.

Startovaci napéti 2 0...63(6) Napéti na vystupu motoru pfi trovni
otacek 1. Hodnota je specificky
nastavena a neméla by se ménit.

Mira zrychleni 3 0...63(10) Doba ¢ekani, ktera uplyne pfi zrychlovani
lokomotivy pfed pfefazenim na dal$i vyssi
rychlostni stuperi. Vypocet: Doba mezi
minimalnim a maximalnim stupném
rychlosti = hodnota CV 3 x 1,785 sekundy.

Rychlost brzdéni 4 0..63(8) Doba ¢ekani, ktera uplyne pfi brzdéni

14 lokomotivy pfed pfefazenim na dal$i nizsi
rychlostni stuperi. Vypocet jako u CV 3.




Vysvétleni

hodnoty
CViNo. | (vychozi)

Multiprotokol 49 0 ... 100 (50) Pokud Stopfexpress jiz neni adresovan
podle svého pfedchoziho protokolu,
vyzkousi alternativni protokol. Béhem
provozu mize prepinat mezi DCC a MM.
Cas je 0,1 sekundy * CV (napt.: hodnota
20).
=2 s). Pokud Stopfexpress nenajde
adresu ani v alternativnim protokolu, je
zastaven. Hodnota 0 znamena, Ze tato
funkce neni aktivni a Stopfexpress
bé&hem provozu protokol neméni.
Nékteré prikazové stanice, napf. EcoS,
nemaji trvalé adresy pro zastavené
lokomotivy. V takovych pfipadech se
doporucuje nastavit tento CV na 0.

Parametr kontroly 51 0 ... 255 (250) = Proporcionalni ¢ast regulace zatéze.

zatizeni. KP Optimalizované ladéni ex works

Parametr kontroly 52 0 ... 255 (30) = Nedilna soucast Fizeni zatéze.

zatizeni. Al Optimalizované ladéni ex works

Parametr kontroly 53 0 ... 255 (50) = Diferencidlni ¢ast fizeni zatéze.

zatizeni. KD Optimalizované ladéni ex works

Synchronizace 54 0 ... 255 (180) Synchronizace obou motorti  pro
pojezd a posuvnou jednotku. Tuto
hodnotu nemérite!

Analogovy provoz: 56 0 ... 255 (150) Vykonné transformatory mohou umoznit o

dolni dgroveri néco nizsi hodnoty, coz muze zlepsit

napéti drahy pro pomalou rychlost v analogovém rezimu.
provoz motoru

Analogovy rezim: 57 0 ... 255 (165) Stejné jako u CV 56.

Homi prahova Hodnota tohoto CV by méla byt pfiblizné

hodnota napéti 0 10 az 20 vyssi nez hodnota v CV 56.

drahy Cim vy$8i je hodnota, tim pozdaji se stroj

f. Provoz motoru rozbéhne pfi zvy$eni analogové regulace
otacek.

Analogovy provoz: 58 0 ... 255 (140) Vykonné transformatory mohou umoznit o

nizsi droveri napéti néco nizsi hodnoty, takze Ize dosahnout

pro zvuk drivéjSiho nastupu zvuku v analogovém
rezimu.

Analogovy provoz: 59 0 ... 255 (150) Stejné jako u CV 58.

horni droveri napéti

pro zvuk

61 0...255(0) Zadanim libovolné adresy se funkce F1 -
F4 pro tuto adresu Motorola vyhodnoti

Adresa funkce jako funkce F5 - F8. Timto zplisobem Ize

Motorola vyvolat 8 funkci, a to i u fidicich jednotek,
které mohou prepinat pouze 4 funkce na
lokomotivu.

63 0 ... 100 (100) Vys8i hodnoty = vy$Si objem. Hodnota 0

Svazek znamena nastaveni hlasitosti
potenciometru.

Tabulka trovné 6794 |0...255 Optimalizované ladéni ex works.

jizdy




Vychozi hodnoty jsou hodnoty, které jsou
nastaveny s dodavkou a po resetovani (viz CV 8).

Tip: U nékterych konfiguracnich proménnych se
zadéavané hodnoty vypocitaji seCtenim Cisel
odpovidajicich poZzadovanym nastavenim.




5.5 Ruéni nastaveni hlasitosti

V digitalnim rezimu se hlasitost nastavuje pomoci
CV 63 (porovnejte s tabulkou vyse). V
analogovém rezimu se hlasitost nastavuje
potenciometrem umisténym v oblasti stfechy.
Nastaveni tohoto potenciometru nema v digitalnim
rezimu zadny vliv (kromé CV 63 = 0).

1. Opatrnym tahem nahoru vyjméte pfislusnou
¢ast stfechy. Pozor: Neodtrhavejte kabel
reproduktoru

Pouzijte maly Sroubovak!

Fd b) \1@

2. Potenciometr nastavte jemnym hodinarskym
Sroubovakem (viz obr. 4). Otacejte jim proti
sméru hodinovych ruci¢ek: Snizte hlasitost.
Otaéenim ve sméru hodinovych rugicek:
Zvyste hlasitost.

3. Nasadte stfechu zpét a opatrné ji zatlacte dolu
aby se pevné zajistil ve své poloze.

6.Udrzba
Doporuéujeme pravidelnou udrzbu, ktera zajisti

dlouhou Zivotnost podbijecky. Dodrzujte prosim
nasledujici pokyny.

A Upozornéni:

Uplna udrzba je nutna po kazdych 25
hodinach provozu

6.1 Mazani

Pravidelné promazavejte nasledujici dily a
dodrzujte pfislusné pokyny. Upozornéni:
Podvozek a stérace kol se mazou zespodu,
zatimco vreteno je pfistupné shora.

Podvozek(napravy):

Namazte napravy malou kapkou velmi nizkého
obsahu maziva (vizkotizni synteticky olej).

Podvozek (prevodovka):
Sejméte kryt pro mazani prevodovky:
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1. Vlak polozte stfechou doli na mékky podklad.
2. Sejméte Cerny kryt pfevodovky tak, ze jej
uchopite konecky prstll mezi osami a vytahnéte

svisle nahoru.

Obuti pro sbér kol:

Podbijecka odebira proud pres vSechny &tyfi
napravy hlavnich podvozkd. Na vnitfni stranu kol
hlavnich podvozkd naneste velmi malé mnozstvi

mazaciho oleje.

Vieteno podbijeci jednotky:

K vietenu se Ize dostat shora pouze po sejmuti
stfechy a agregatovy ram musi byt v provoznim

rezimu

- Nastavte vlak do rezimu jizdy (viz kapitola
Provoz/rezim jizdy) a odstrarite jej z trati.

- Odstrante stfesni dil jeho mirnym odtazenim.

smérem nahoru.

A Upozornéni:

Neodtrhavejte kabel reproduktoru ve

stfesSe.

Péce o kabely a elektronické komponenty

pfi mazani

Pravidelné mazte prevodovku, stérate kol a
vieteno podle obrazku malou kapkou vysoce

viskézniho maziva

Obr. 5
Pohled zespodu

Kryt pfevodovky

PFfevodovka

Kotoucova bruska

Napravy




6.2 Mechanicka kontrola

Zkontrolujte, zda je volné provozovani tampingoveé
jednotky v sledu. VSechny ¢asti podbijeciho
mechanismu (ram agregatu a podbijeci jednotka)
se musi volné vyklapét do stran.

Zkontrolujte, zda jsou vSechny ¢asti podbijeci
jednotky na svém misté. Pokud se jeden nebo
vice bit zlomi, Ize je vyménit.

Vyména bita (obr. 6)

Pokud se bity pfi kazdodennim pouzivani
opotrebuji nebo zlomi, muZzete je vyménit za nové.
Nékteré nahradni bity jsou dodavany s
prislusenstvim

- Vlak postavte na stfechu na mékkou podlozku.
- Jednou rukou drzte obé strany péchovadla.

- Opatrné odstrante stary bit pomoci $pi¢atych
klesti. Vytahnout je z nosice.

- Opatrné vlozte novy bit do drzaku.

Vyména trakénich pneumatik (obr. 7 + 8)

Vzhledem k tomu, Ze trakéni pneumatiky podléhaji
opotfebeni, méli byste je vyménit, jakmile dojde k
jejich znatelnému opotiebeni. V sacku s
prisluSenstvim je nékolik nahradnich trakénich
pneumatik.

Dbejte na to, abyste trakéni pneumatiky
namontovali rovnomérné a bez zbyte¢ného
napéti, aby byl zajistén hladky chod.

Odstrarite hnaci pneumatiky jejich odsunutim do
stran od kola. Pouzijte k tomu hodinarsky
Sroubovak nebo Spicaté kleste.

Namontujte nové trakéni pneumatiky tak, Ze je
nasadite pomoci noZe nebo podobného nastroje
(napf. hodinarského Sroubovaku) a opatrné je
natahnete na kolo.




7. Prototyp

Podbijeci stroj "Schienenstopfexpress 09-3X"
rakouské firmy Plasser & Theurer, ktera je
celosvétovym vyrobcem zafizeni pro udrzbu
koleji, ma vice nez 600 kusu. Slouzi k pfesnému
podbijeni pfepracovaného podsypu. Idealni
zhutnéni podsypu zajistuje perfektni polohu a
rovinnost koleje a stabilni a na udrzbu
nenaroc¢né kolejové téleso po dlouhou dobu.
Nasazeni podbijecky umozriuje obsluze rychlou
modernizaci pasu, a tim sniZuje prostoje a
zvySuje hospodarnost.

Sledovat takovy vlak v akci je skute¢ny zazitek.
Pokud mate moznost vidét toto zafizeni v
provozu, rozhodné byste si to neméli nechat
ujit. Mohutnou silu podbijeci jednotky je citit i na
nékolik metrG. Nejedna se v8ak zrovna o kvalitni
praci. Pokud se pfibliZite, pouzijte ochranu
sluchu!

Podbijeci stroj dosahne svého pracovniho mista
v ramci své vlastni moci.




6 naprav je vybaven hydrodynamickym
pohonem pro prepravu rychlosti az 100 km/h.
Pri praci je pohanén pfedni podvozek a obé
napravy podvozku pracovniho ramu.

8. Reseni problému

V digitalnim reZzimu vlak cuka, zejména pri

nizkych rychlostech.

- Zkontrolujte vystupni napéti pfikazového sta-
vani. Méla by byt alespori 18 V.

- Promazte pohon (viz pfislusné kapitola o
udrzbé!)

- Obnovte tovarni nastaveni CV 51 - 53.

V analogovém provozu vlak nespusti
pracovni rezim.

- Zkontrolujte spravnou metodu pro stejnosmérny

proud nebo

stridavy proud.
Zpusob nezavisi na tom, zda je podbijecka
vyrobena pro dvoukolejny nebo tfikolejny
provoz (stfedové sbérace), ale zavisi na typu
pouzitého transformatoru: stejnosmérné Skrtici
klapky maji obvykle nulovou polohu uprostred a
smér jizdy se urcuje otacenim knofliku Skrtici
klapky bud vlevo, nebo vpravo, zatimco u tzv.
stfidavych transformator( (Skrticich klapek) se
pro zménu sméru jizdy pouzije smérovy impuls.

9. Nahradni dily

Podbijecka je mechanicky a elektricky velmi
slozity vyrobek. Vymeéna jednotlivych dild nebo
podsestav je mozna pouze v omezené mife.
Neni dovoleno otevirat soupravu opétovnym
premisténim skiiné apod. To by zpusobilo
ztratu bojového materialu (vyjimky: kryt
prevodové skiiné, kryt pro nastaveni objemu).
Dostupné nahradni dily jsou rozdéleny do
diléich sestav. MGzeme dodat pouze dily
uvedené v naSem seznamu nahradnich dilG.
Pokud potfebujete nahradni dil, musite nejprve
nahlasit skupinu nahradnich dild, ktera dany dil
obsahuje.

9.1 Seznam nahradnich dila a
objednavani nahradnich dila

Seznam nahradnich dilu je pfFilozen k této
piirucce. Aktualni verzi si mGzete stahnout z
nasich webovych stranek. Tento seznam
najdete na strankach pro podbijec¢ku (do
vyhledavaciho pole zadejte &islo dilu). Tento
seznam pouzijte také pfi objednavani
nahradnich dilu.

vyplnény seznam nahradnich dili svému prodejci.
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Ne. | Oznaceni

1777 | 2x lista
"Zebik, kola, napinak"

1778 | 1x vstfikovani "klimatizace, stfecha

1782 | 1xlista
"Napinaci vozy, kompaktory s bo¢ni
hlavou"

1784 | 1xlista "podlahova sestava, rohy"

7063 | 1x zadni hlava svétlometu
(obsahuje oba kryty svitilen), plus 2x
sklenéna ¢ocka, 4047

10. Zaruka

Kazdy model byl pfed dodanim otestovan z
hlediska plné funkénosti. Zaru¢ni doba je 2 roky
od data nakupu. Pokud se béhem této doby
vyskytne zavada, obratte se na nade servisni
oddéleni (service@viessmann-modell.com).
Teprve po konzultaci zaslete vyrobek ke kontrole
a oprave do servisniho oddéleni Viessmann.
Pokud zjistime, Ze pfi€inou poruchy je vada
materialu nebo vyrobni vada, bude vyrobek
bezplatné opraven nebo vyménén. Ze zarucnich
narokll a odpovédnosti jsou vyslovné vylouc¢ena
poskozeni pfedmétu a nasledné Skody zpusobené
nevhodnym zachazenim, nerespektovanim
pokyn( tohoto navodu, nevhodnym pouzivanim
modelu, neautorizovanou demontazi,
konstrukénimi upravami a pouzitim sily, pfehfatim
a podobné

11.Technické udaje

Provozni napéti: 0 - 21 V analogové / az 21 V
digitalné

Provozni proud: max. 300 mA

Digitalni systémy: DCC/MM

RailCom: Ano

Teplota / relativni vihkost (provoz): +8 - +35 °C /
max. 85% bez kondenzace.

Teplota / relativni vihkost (skladovani): O - 40
°C / max. 85% bet kondenzace

Rozméry: 262 x 34 x 48 mm

Hmotnost: 309 g






