|B) Uhlenbrock Elektronik:

GBM 43400

Signal obsazeni trati relé

Pro spolehlivou indikaci stojicich a jedoucich vlakl na trati a pro pouziti jako
elektronicka vyhybka

Funkce

Signal obsazeni hlasi jakykoli trakéni proud od 1 mA v monitorovaném Useku oddéleni.
Reaguje tak na stojici i jedouci lokomotivy a vozy s osvétlenim. Diky vysokému vystupnimu
proudu az 1 A umoznuje pfipojeni vSech typu svitidel, LED diod, relé, vyhybek a navéstidel s
koncovym spinanim nebo jinych komponent, napf. zvukovych moduld. Integrované relé se
dvéma bezpotencialovymi pfepinacimi kontakty, které Ize zatizit proudem 1 A, nabizi mnoho
moznosti spinani bez dalSich komponent.

Detektor obsazenosti se pouziva nejen jako spolehlivy ukazatel na ovladacim panelu
kolejového schématu, ale je také idealni pro spousténi spinacich operaci, ¢asovact nebo
jinych modult - a to vSe bez viditelnych spinacich prvkd na kolejisti. Pfi pouziti osvétlenych
koncovych vozt modul také spolehlivé signalizuje zavéSené vozy. Jakykoli jiny viz je
registrovan, pokud je izolace naprav premosténa grafitem nebo odporovou barvou.
Pojistka

Modul zvladne trvaly trakéni proud 1,5 A a je obvykle jistén trakeni jednotkou, napf.
transformatorem nebo trakénim regulatorem s ochranou proti pretizeni. Pokud tomu tak ve
vasem systému neni, doporucujeme instalovat jemnou dratovou pojistku 1,25 mA.mT
Kompatibilita

GBM Ize bez problémU pouzivat s instalovanym trvalym viakovym osvétlenim a digitalnimi
systémy, stejné jako se vSemi typy Fidicich konzol a elektronickych komponent

Technické udaje

max. vstupni proud: 1A
min. méfici proud: 1mA
Napajeci napéti: 12-16V

Pokles trakéniho napéti: 0,6V

PrisluSenstvi

Cl.-&. 40 111 10 Diod 1N4001

Cl.-&. 40 311 20 Spojovaci odpory 1,5KOhm
Cl.-&. 40 410 10 ml Odporovy lak

Prohlaseni o zaruce

Kazdy modul je pfed dodanim zkontrolovan z hlediska funkénosti. Pokud se v zaru¢ni dobé 2
let vyskytne zavada, modul po predlozeni dokladu o koupi bezplatné opravime. Zaruka se
nevztahuje na pfipady, kdy bylo poskozeni zpusobeno nespravnou manipulaci.



Pripojeni

Trat je rozdélena na sledované Useky. U stejnosmérného proudu doporucujeme, aby se
oddélovaci useky vlozily na zemni stranu, tj. do spole€ného zpétného vodice. Tim se nejen
zabrani zkratlim, ale jednotlivé Useky jsou také nezavislé na pfivodu trakéniho proudu. Modul
se pfipoji ke sledované kolejnici, ke stfidavému vystupu transformatoru a ke spinanému
predmétu. V Usecich trakéniho napéti, kde neni pfipojen zadny detektor obsazeni, musi byt
provedeno odpojeni pomoci dvou pfilozenych diod 1N4001, aby spravné monitorovani
probihalo i pfi vypnutém trakénim napéti. Zatéze, které maji byt spinany prostfednictvim relé,
mohou byt pfipojeny na stfidavé, stejnosmérné nebo digitalni napéti. Maze to byt napéti, ktere
napaji modul (jako u relé 1 na nacrtku), nebo samostatné napajeni, ke kterému je pfipojeno
napr. osvétleni nebo hroty (jako u relé 2). Relé Ize pouzit napfiklad k realizaci erveného/
zeleného displeje na ovladacim panelu, ke spinani vyhybek a navéstidel s koncovym
spinanim nebo jinych komponent, jako jsou zvukové moduly nebo osvétleni.
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Pripojeni pro digitalni systémy
Poznamka

VSechny kolejové oddélovace, které lezi uvnitf monitorovaciho useku, musi byt pfemostény
vazebnim rezistorem 1,5 K. Ten dodava trati zbytkové napéti, aby byl spravny signal vydavan
i bez trakéniho proudu.



Priklady pouziti

Jednoducha blokovy systém

S detektorem obsazenosti koleji 43400 Ize pomérné rychle vytvofit jednoduchy elektronicky
blokovy systém. Kazdy detektor obsazeni sleduje jizdni a zastavkovy Usek bloku. Pokud se na
této koleji nachazi vozidlo, jeden kontakt relé pfepne blokové navéstidlo v pfedchozim Useku
na stop, druhy vypne trakéni napéti navéstidlo useku.
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Jednotlivé blokové sekce jsou nastaveny. Kazda trasa je rozdélena na Usek jizdy a Usek
zastaveni.

Detektroy obsazeni jsou pfipojeny k trakénimu napéti a ke strfidavému napéti.

Odpojovaci ¢ast (svorka 2) je pfipojena pfimo k hnaci €asti. Drzici sekce je pfipojena pres
vazebni odpor 1,5 K, aby ji modul mohl sledovat i pfi vypnutém stavu.

Blokovaci signal pro tuto sekci je pfipojen k 1. kontaktu relé indikatoru obsazenosti. 2. kontakt
relé je pripojen k fidici a pfidrzovaci ¢asti pfedchoziho indikatoru obsazeni. Timto zplisobem
je blokovaci signal pfed blokem 2 prepnut na stop a pfed nim stojici Usek je bez napéti, dokud
je v bloku 2 vozidlo. Nasledujici vlak by tedy zastavil nejpozdéji v Useku zastaveni pred
blokem 2.

V8echny ostatni detektory obsazenosti koleji se pfipojuji stejnym zplsobem jako modul pro
blok 2. Pfipojeni kolejnice - trakéni proud (svorka 4 na levém modulu) je tfeba provést pouze

jednou pro kazdy blokovy systém.

Ukazatel obsazenosti Ize kombinovat s modulem rozjezdové brzdy 41200 pro prototypové
zrychlovani a brzdéni.

Zatizené detektory ve vypnutych kolejich

Ma-li byt vypnuto napéti v kolejovych Usecich sledovanych detektorem obsazeni, Ize vypnuti
provést bud' v kolejnici naproti mistim odpojeni, nebo podle nize uvedeného nakresu.

t Vypil i stopa

Spinaci kontakt musi byt pfemostén rezistorem 1,5 K. Tim se na li§té vytvori zbytkové napéti.
Tim se na kolejnici dodava zbytkové napéti, aby byl spravny signal vydavam i bez trakéniho
proudu.



Detektor obsazeni a modul brzdy setrvani nebo rozjezdu

Pokud jsou odpojovaci body detektoru obsazeni koleje vlozeny na strané zemé a body modulu
pobytové nebo rozjezdové brzdy na opacné stranég, plati dodané schéma zapojeni pro kazdy
modul. Moduly se navzajem nerusi. Ma-li vSak byt bod odpojeni pouzit pro oba moduly
spole¢né, vklada se modul brzdy zastaveni nebo rozjezdu do pfipojovaciho vedeni signalu

obsazeni koleje.
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Unsere Pluspunkte fiir Sie:
Service
Bei einem eventuellen Defekt senden Sie bitte den Baustein
zusammen mit dem Kaufbeleg und einer kurzen 4'033405"434008
Fehlerbeschreibung zur Reparatur an uns zuriick. Uhlenbrock Elektronik GmbH
Mercatorstr.6
Hotline D-46244 Bottrop c €
R L . Made in Germany
Wenn Sie Fragen haben, wir sind fiir Sie da!
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