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Model

Technicka data

Predloha jednotna to¢na 22m

MeFitko zhotoveni 1:87 (HO)

Déka mostu modelu 253mm

Pouzitelna délka mostu pro vSechna vozidla s maximalnim rozvorem os 250mm
Prdimér napodobeniny betonového kruhu v segmentech 307mm

Maximalni pocet vyjezd 40

Potfebny prdimér otvoru pro montaz 280mm

Potfebna minimalni hloubka pro zabudovani to€ny v montaznim otvoru, méfena od horni hrany montazniho otvoru nebo spodni
strany pfijezdovych koleji 50mm

minimani Uhel dvou sousednich kolgji 9°

moZzny Uhel dvou sousednich vyjezdnich koleji od 9° v krocich po 1°

minimalni Ghel mezi dvéma osami koleji k bezpe€nému rozeznani kolejového pfipojeni Fizeni tocny 3° (viz obr.7)
Ghel dostupnych betonovych segment( 1°,3°,6°a9°

zplisoby Fizeni (volby koleji)

a) jednotlivé kroky postupného zapojovani pomoci ruéniho Fizeni (ovladaci prepinac je soucasti prislusenstvi)

b) pfima volba poZadované koleje pomoci Fizeni pfedvoleb kat.¢. 42618

c) fizeni pomoci PC (odpovidajici interface v sou€asnosti vyrobce nedodava)
PFenos sily pfes kombinované dvoustupriové Sneky a vicestupfiovou prevodovku s ¢elnimi zuby, pficemz druhy Snekovy
stupefi je pfimo na hfideli mostu to€ny a je s ni spojovan pomoci tfeci spojky tak, Ze mostem Ize navzdory Snekovému prevodu
otacet rukou bez nebezpeti poskozeni Snekového prevodu.
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Stav dodani
Vyrobce dodava model tocny s timto pFislusenstvim:
vana tocny, osazena kompletnim mostem (véetné strojovny, rucniho klikového pohonu, blokovaci paky atd.), pevné
instalovanym pohonem as 24 kusy segmentli 9° a 24 kusy 6° segment( pfijezdovych koleji;
1 baleni kat.¢. 42616 se 4 kusy pfijezdovych koleji pro dvojkolejnicovy stejnosmérny provoz (*)
1 sacek s 12 kusy 3°- a 12 kusy 1°- dopliikovymi kusy; 1 saCek s napodobeninami znacek a dvéma kontaktnimu vinutymi
pruzinami pro zjistovani polohy mostu.
1 proudovy napajec
1 ruéni ovladaci prvek
1 osmipdlovy propojovaci kabel mezi to¢nu a ruéni ovladaci prvek s oboustranné namontovanym osmipélovym plochym
konektorem
1 pétipdlovy propojovaci kabel mezi rucni Fidici ovlada¢ a napaje€ s pétipélovou plochou koncovkou pro pfipojeni do
regulatoru a na druhé strané s odizolovanymi konci pro pfipojeni do svorek transformétoru
1 Ctyrbarevny ilustrovany ndvod v némc¢iné, anglictiné, francouzstiné a italStingé
1 jednobarevny seSit v anglicting/ francouzstiné/ italStiné/holandstiné
(*) = stav dodani o vyrobce obsahuje pfijezdové koleje pro vySku kolejnice 2,1mm dvoukolejnlcoveho stejnosmérného
systému. pokud je potfeba provozovat tocnu v tfikolejnicové dvouvodicovém stfidavém systému, vyméni odborny prodejce na
pfani a zdarma pfilozené baleni s kolejnicemi vySky 2,1mm dvoukolejnicového dvouvodicového stejnosmérného systému za
stejné, avsak vysoké 2,5mm a urcené pro provoz pro tfikolejnicovy dvouvodicovy stfidavy systém.
Ale POZOR!
Vymeénit Ize pouze kompletni baleni, tedy jedno baleni kat.c. 42616 za jedno baleni kat.€. 42617, ne jednotlivé koleje! Viz také
vysvétlivka ke spradvnému poctu u kat.C. 42616 (4 pfijezdové koleje) a 42617 (3 prijezdové koleje) v poslednim odstavci na
strané 6.

Podminky vestavby
1. Napgeni
a. fizeni a provoz 14-16 v stfidavych
b. napajeci napéti tocny (podle druhu napajeciho systému kolejisté):
i. bud 0-12/14V stejnosmérnych (mezinarodni dvouvodicovy stejnosmérny systém podle NEM
ii. nebo 0-16V stfidavych (tfikolejnicovy dvouvodicovy stfidavy systém se stfednim vodiCem, tvofenym na
pfijezdové koleji bodovymi kontakty a na mosté toCny pomoci kryciho reliéfového plechu mezi
kolejnicemi). Je doporuceno u obou zminénych systémd napajet kolejovy systém tocny v ramci depa
extra transformatorem, jehoz vystup pro prisluSenstvi bude uréen pro provoz to€ny a eventualné pro
osvétleni depa, zatimco vystup s jizdnim proudem bude zabezpecovat napajeni samotné tocny a ostatnich
koleji depa. Obzvlasté vhodné k tomuto Ucelu jsou transformatory jemnou regulaci (nap¥. Roco 10704),
které umozfuji obzvlasté jemné posunovani.
2.  Mechanické kolejové normy



a.  Most tocny: kolejnice samotného mostu jsou tak polozZeny, Ze to¢nu je mozno projizdét jak dvojkolimi, jejichz
okolky odpovidaji normam NEM tak i dvojkolimi tfikolejnicového stfidavého systému, u kterych je obvykly vyssi
okolek.

b. Prijezdové koleje: jak ukazuje seznam dodavaného prisluSenstvi na této strané, je tocna od vyrobce dodavéana
shalickem 42616. Pokud se bude tofna pouzivat na kolejisti s tfikolejnicovym dvouvodi¢ovym stfidavym
systémem, je zapotfebi pfi koupi vto€né obsazené baleni prijezdovych koleji 42616 vymeénit za baleni
pfijezdovych koleji 42617 (viz kapitola Stav dodani). PFi pouziti K-koleji tfikolejnicového dvouvodicového
stfidavého systému nejsou zapotfebi zadné dalsi dily, pfi pouziti M-koleji je nutno pouzit pfechodové koleje z ,,M-
“na,K-*
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Rlzné podty prijezdovych koleji u sady 42616 (obr.9 - prijezdova kolej pro dvouvodiGové dvoukolejnicové stejnosmérné
kolejisté) a 42617 (obr.10 - pfijezdova kolej pro dvouvodiové trojkolejnicové stfidavé kolejist€) neznamenaji Zadnou chybu pfi
baleni, ale vyrovnavaji vyrobni naklady a tim i prodejni cenu tak, Ze baleni pfijezdovych koleji je mozno vzajemné vymenit bez
dal$iho finanéniho vyrovnani.

Upozornéni:

a) Pokud bude to€na pouzita na dvouvodicovém dvoukolejnicovém stfidavém kolejisti, vybaveném klasickym kolejivem
vysky 2,5mm, na kterém budou provozovana vozidla, jejich dvojkoli odpovidaji normédm NEM nebo NMRA, mohou se
pouZit bez dalSich Uprav pfijezdové koleje z baleni 42616. U vSech prijezdovych koleji které budou pfipojeny
kolejové spojky prechodovou kolej 42414 (viz obr. 12). Co se tyce skladistni koleje, plati zde doporuceni z bodu a) -
profilova kolej vysky 2,5mm je s prijezdovou koleji spojena pomoci prechodové kolejové spojky 42612 (viz obr. 11).
Doporucuje se viak pro jednoduchost, vytvofit celou kolej, kterd neni pfipojena na okolni kolejovou sit, z kolejového
materidlu nezaStérkovaného kolejiva Roco-Line, pfestoZze ostatni kolejisté bude osazeno kolejnicemi o vySce profilu
2,5mm.

b) Pfi pouziti tocny v kolejistich s dutym profilem kolejnice (zejména byvalé kolejivo PIKO a Hruska) je tfeba pouzit
namisto pfechodovych kolejovych spojek prechodovou kolej 42414 (viz obr.12) . S ohledem na depé vyjezdové kolegje
plati stejné doporuceni jako v bodu a).

¢) Pouziti to¢ny na kolejistich s provozem vozidel, ktera jsou vybavena dvojkolimi (podle RP25 NMRA), je mozné pouZziti
pfijezdovych koleji 42616 bez omezeni a bez dalSich dprav.

Montazni poloha

Aby byla zabezpetena dlouhodoba bezvadna funkce tocny, je tfeba mit na paméti, ze Cast kolejisté, do kterého se bude tocna
montovat, musi byt absolutné rovnd a vodorovna. Jen tak se da pfi montaZi bezpecné vyvarovat tomu, aby sotva viditelné
skute€nosti mély za nasledek zkrouceni vany a tim nepravidelny chod mostu.
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Rady pro montaz: Mechanika
a) Nasazeni a vyjmuti pfijezdovych koleji a mezisegment(:
Okolo betonové vany tocny je smérem nahoru oteviena ryha pro zachyceni jednotlivych segmentd (obr.13, detail *), ktera
zachycuje na svoji (horni ) vnitfni hrané uzamykaci hrdlo segmentl (obr.13, detail **). Jak pfijezdové koleje, tak i
mezisegmenty jsou vybaveny na svoji vnitfni strané pruznymi zachytnymi jazycky (obr.14., detail *). Kdyz se zmackne
pfijezdova kolej nebo mezisegment aZ na doraz do drazky, zacvakne jazycek slySitelné do uzamykaciho hrdla betonové vany.
Pokud chcete pfijezdovou kolej nebo mezisegment opét odebrat, musi se nejdfive nehtem nebo malym Sroubovakem lehkym
stisknutim jazyCku odjistit (viz obr.14) a pak pfislusny dil tahem nahoru vyjmout.
b) Priprava podkladu:
Lhostejno, zda bude to€na montovana do konstrukce a nebo do plochy, doporucujeme nejméné ve vlastnim objektu depa,
sestavgjiciho zto€ny, vytopny a pfipadné ze zauhlovaciho zafizeni, pouzit dostatecné silnou desku s ramovou spodni
vyztuhou, pfi€emz je tfeba dbat na to, aby deska byla namontovéana rovné a vodorovné.Do desky se musi udélat kruhovy
otvor o priméru 280mm (viz obr.20). PfestoZe vnéjsi prdmér toény je 270mm, zbyvajicim rozdilem 2x5mm vznikne nutny
prostor pro pripojeni snimacich kontakt( pod pFijezdovymi kolejemi pro ovladani volby koleje (kat.¢. 42618). To je zapotiebi
v dosahu pfijezdové koleje bezpodminecné zapojit. Nerespektovani tohoto poZadavku mdZe vést k poskozeni téchto kontaktll
a tim pozdéji k chybné funkci pfi volbé koleji. Vzhledem k tomu, Ze zpravidla jsou kolgje v celém objektu depa uloZeny v
»hlubokém loZi“ (viz obr. 15b a 16), jak naznaCuji pfijezdové koleje, doporucuje se, osadit pfijezdové koleje kolejivem Roco-
Line bez Stérkového loZze a teprve ty koleje, které opoustéji objekt depa, spojit s kolgjivem Roco-geoLine.Obdobné
doporuceni plati i u jinych kolejovych systémli (u trojkolejnicového dvouvodi¢ového stfidavého systému pouzit kazdopadng
»K-“ kolejivo v objektu depa a pak prejit na ,,M-“ kolejivo).
¢) PFimé napojeni tony na kolejivo na Stérkovém loZi (Roco-Line na Stérkovém loZi nebo Roco geoL.ine):
Pokud vSak je potfeba pouZzit i v objektu depa kolejivo na Stérkovém podloZi, pak je potfeba pomoci vhodnych podlozek ze
dreva, lepenky nebo pevného styroporu zvednout horni hranu koleje mostu a pfijezdovych koleji o pfiblizné 6 mm tak, aby
byly ve stejné vysce, jako pouZzité kolejivo na podloZi. Pak je tfeba pfi dalSi stavbé postupovat nasledovné:
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- ukolgiiva ROCO-geoLine na podloZi: Nejjednodussi feSeni by bylo vytvofit prechod z kolegjiva ROC-geoLine
na prijezdovou kolej toény pomoci prechodové koleje kat.€. 61120. Pfijezdovou kolej je mozno podle potfeby
zaStérkovat prisluSnou imitaci Stérku (pfislusné kameni kat.C. 42652), prostor mezi prijezdovymi kolejemi je
mozno pripadné vyplnit Stérkovou deskou kat.€. 42653. Pokud neni mozné tento postup napf. z prostorovych
dvodl pouzit, pak se mlZe kolej geoLine po malé Upravé pfimo pfipojit na pFislusnou prijezdovou kolej.
Provede se to napF. kutilskou pilkou Roco kat.¢. 10900 nebo podobnou na tom konci koleje geoLine, ktery bude
pfipojen na prijezdovou kolej toény tak, Ze se odfizne pfimo pod kolejovou spojkou vodici jazycek, nebot’
kolejovy profil a spojka jsou u obou typl kolejiva stejné . DalSi postup je popsan vyse.

d) Usazeni tocny do montazniho otvoru n kolejisti: Jakmile je vyfiznut potfebny otvor v objektu depa, osadi se otvor
provizorné tocnou vybavenou tfemi prijezdovymi kolejemi pod Ghlem 120° nebo ¢tyfmi pod thlem 90°. Pfitom neni
bezpodmine€né nutné, aby byla to€na osazena vsemi mezisegmenty. V otvoru otoCte opatrné celou to¢nou vcetné vany,
prijezdovych koleji a mezisegmentl a vyzkousSejte, zda pro pozdgjsi definitivni montaz vystaci dostate¢né vyfiznuty
montazni otvor.

€) Spojeni tocny s prijezdovymi kolejemi: pokud nebude tofna osazena prijezdovymi kolejemi  kolem dokola,
doporucujeme nejvetsi kus bez koleji osadit pfednostné 9°-mezisegmenty, nasledné podle bodu a) 6°-mezisegmenty a
pak usadit prvni pfijezdovou kolej. Podle planovanych koleji depa a vytopny se usadi pod poZzadovanym Ghlem vSechny
dalsi planované prijezdové koleje, pficemz nemusi se sousednimi pFijezdovymi kolejemi svirat stejny dhel (viz obr.1 -
rovnomeérné usporadani a obr.2 — nerovnomérné usporfadani), nybrz mohou byt nasazeny libovolné (viz vSak k tomu
pfipojené upozornéni zvlasté k tématu ,,protilehlé prijezdové koleje*!).

Nato budou vzniklé mezery osazeny mezisegmenty. K tomu Géelu jsou k dispozici jeden nebo vice segmentll s délenim
1°-, 3°-, 6°- nebo 9°- - viz obr.17.
Jakmile jsou na kolejisti poloZzené napojovaci koleje, musi se provizornim vsazenim to¢ny do otvoru vyzkouset spravna
pozice vyjezdovych koleji. PFipadnd Uprava polohy vyjezdové koleje se jisté provede snaze, nez po montazi
mezisegmentd.
Dllezité:
pokud chcete v urcité poloze mostu tocny pFipojit na oba konce pfijezdové koleje, nesmite zapomenout na to, Ze oba
kolejove profily musf byt s mostem v jedné ose! Toho se nejlépe dosahne nasledujicim zplsobem:
Nejprve nasufite jednu z obou pfijezdovych koleji na pozadované misto a domacknéte, az hlasité zapadka
zacvakne.
Pak ru€né natoCte most tocny proti této vyjezdové koleji tak, ze kolejnicové profily spolu pfesné licuji. Jakmile
toho dosahnete, nesmi dojit v nasledujicich krocich k pohybu mostu.
Nyni na opaném, dosud volném konci, nasufite pfijezdovou kolej , aZ hlasité zapadka zacvakne.
Nésledné tuto druhou pfijezdovou kolej nastavte nepatrnym stranovym posunem vpravo nebo vlevo tak, aby
kolejnicové profily spolu pfesné licovaly (viz obr.18)
Nésleduje kontrola, zda jsou pfijezdové koleje a kolej mostu v bezvadném zékrytu. Mezi koncovymi hranami
kolejovych profil nesmi byt Zadné presazeni (tak jako na obr.19)! Jinak je nutné v zgmu bezproblémového
prejizdéni to€ny vyse popsané kroky opakovat.
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Pokud ale chcete zamérné vytvorit mez dvéma prijezdovymi kolejemi (Ghlové-) presazeni (napf. kdyby musely pFijezdové koleje
byt nepékné ohnuty), pak nutné mit na paméti, toto pfesazeni musi byt nejméné 3° (viz obr.7), aby ovladani tocny mohlo
bezpecné rozeznat pripojeni obou koleji a mohlo tim most presné nastavit proti jedné nebo druhé podle toho, ke které prijezdové
koleji ma byt most to€ny nastaven.

f)  Upevnéni tocny a jejich pfijezdovych koleji do kolejisté:
Predpokladem ktomu je, aby po montazi pfijezdovych koleji a jejich pfesném nastaveni, byly vSechny mezery mezi nimi
vyplnény mezisegmenty pfipadné jejich kombinacemi (viz obr. 18 a 19), ¢imZ jsou pfijezdové koleje dostatecné zabezpeCeny
proti posunuiti.
Upevnéni takto zkompletované toény se proveden nejvhodngji pomoci kousk(l oboustranné lepici pasky na koberce tak, Ze se
paska nastfihd na Uzké prouzky, které se pfilepi ve sméru turbinovych lopatek na okraj montazniho otvoru (viz obr.20). Plocha
pro usazeni to€ny musi byt Cista a zbavena prachu, pilin, oleje a tuku, aby byla zabezpecena dobra pFilnavost lepici pasky.. To
plati i pro spodni stranu tocny, p¥ijezdovych koleji a mezisegmentd. Olej, tuk nebo zbytky potu mohou sniZzit lepici i¢inek pasky.
Tento zplsob upevnéni zabezpecuje relativné lehce proveditelné dodateéné osazeni dal$imi pfijezdovymi kolejemi bez nebezpeci
poruseni pfesného nastaveni stévajicich kolgi.

Pokud jsou u Vasi tocny relativné rovnomérné rozdélené prijezdové koleje po celém obvodu, je mozno namisto lepici paky pouzit
hrebicky tak, Ze se pFichyti nejvzdalenéjsi prazec kazdé koleje. K tomu G€elu jsou vhodné napf. kolejové hrebiky Roco kat.C.
10000 pro kolejivo bez Stérkového podlozi (viz obr. 15b a 16) nebo Roco kat.€. 10001 pokud jsou pfipojené koleje na Stérkovém
podloZzi.

PFi koncepci depa a umisténi tocny v depu se musi pamatovat na to, aby i po konecné montézi byly dobfe pfistupné prostory
kolejisté pod toc¢nou. To usnadni jak montadzZ elektroinstalace a pfipadné doplnéni jednotky zpétného hlaSeni kat.C. 42618, tak i
budouci nutné Udrzbarské prace (viz obr.21). Proto byste se méli vyvarovat vést pod to¢nou skryté koleje v tunelu nebo kolgje
skrytého nadrazi, které mohou omezovat nebo znemoznovat pfistup k tocné.



Zapojeniev praxi — elektrika

a)Kabelaz:

Vdaka Sikovne koncipovaného
ovladania apouzitia ROCO-plochej
zasuvky aplochého kéblového péasu
zredukuje sa kabelaz tocni pre pou-
Zivatel'a na minimum, potrebné kéblové
sady — g sod vyroby nacvaknutymi
plochymi  koncovkami s0  dodané
v kazdom baleni k to¢ni a pripravené na
pouzivanie. S 8-pdlovym  plochym
kéblovym pasom — na oboch koncoch
opatreny 8-polovou plochou zasuvkou —
sa spoji 8-polovy kontaktovy jazycek,

hr\7 ie 1imiestenyy na chranennm

krytom avSak l'ahko dostupnom mieste pohonu uloZzeného od
Uroviou povrchu tocni s 8-polovym (t.z. SirSim) kontaktnym
jazy€kom ruéného riadiaceho ovladania (pozri Obr.22,

Detail *).

Dal3ie kablové spojenia medzi tociou a ruénym riadiacim
ovladanim, prip. to€fiou a kol'ajiskom nie su potrebné! S 5-
polovym plochym kablovym pasom sa prepaja rucné riadiace
ovladanie sregulacnym transformatorom prislusnym pre
oblast’ depa (pozri Obr.22, Detail **). Tu sd urfené hnedé
azelené vodiCe na zasobovanie trak ¢nym pridom kolaje na
ploSine aknej momentalne prindleziacim kolajovym
odsekom okolo tocni a preto ich treba prepojit’ s vystupom
na trakény prdd regulacného transformatora (0 az 12/14
Volt jednosmerny prad pokial' je to¢ha pripojena na
kol'ajisko systému dvojkolaje s dvojzilovym kadblom na
jednosmerny prad; 0 az 16 Volt ukolajiska systému
trojkol'aje s dvojzilovym kablom na striedavy

prud).

Stredovy vodi¢ (ZIty, o nieCo kratsi) 5-pdlového plochého
nasoveho kabhla neméa Ziadnu funkciu a nreto zostava nadalei

bez zapojenia. Sedy a ruzovy vodi¢ sliZia na napéjanie
ovlédania, hnacieho motora a zaistovacich magnetov. Cela
riadiaca jednotka pracuje s14 az 16 Volt striedavym
pradom, ztoho dbvodu treba oba vodice prepojit
svystupom na svetlo, prip. magnetickym ¢lankom
regulacného transforméatora (pozri Obr.22, Detail ***).
Jednosmerny prad potrebny na napgjanie hnacieho motora
sa ziskava z ru¢ného riadiaceho ovladania prostrednictvom
usmerfiovania striedavého pradu.

Za Ziadnych okolnosti nesmie byt riadiaca jednotka
prevadzkovana vyluéne z jednosmerného pradu, nakolko
toto by sice neviedlo k poSkodeniu riadiacej jednotky,
zaiste vSak k vypadku niektorych délezitych funkcii.

8-pblovy ako g 5-pdlovy plochy pasovy kabel sa da podla
potreby skoro [lubovolne predlzit o dalSie 8-polové
(Art.Nr.10628) prip. 5-polové (Art.Nr.10625) ploché
pasové ké&ble sktomu prisichaicimi  plochymi
koncovkami (8-polova=Art.Nr.10608; 5-
nélova=Art.Nr.10605) anrenoiovacou dostickou 7z setu

Upozor nenie;

Pri nastvani plochej koncovky na kontaktny jazycek tocni
aruéného riadiaceho ovladania treba bezpodmienetne
dbat’ na to, Zekontakty v plochych koncovkach sa
nachadzaju vzdy len na jednej strane, takisto aj kontaktné
plosky kontaktného jazyCka sa nachadzaju len z jedne)
strany apri opatnom nasunuti nebude ani tiect’ prad, ani
nebudu prenasané Ziadne prikazy.

b.) Priprava do prevadzky riadiacej jednotky tocni:
ToCha mbze byt ovladana bud cez dodané rucné riadiace
ovlddanie, alebo cez momentdne v priprave sa
nachadzajuci predvoleny riadiaci systém. Aby mohla tocia
spravne spracovat’ prikazy zadané riadiacimi jednotkami,
musi jej byt povedané ¢i ma docinenia s rucnym riadiacim
ovladanim, alebo s predvolenym riadiacim systémom. Na
spodnej strane tocni v oblati ndhonu sa nachadzaju dva
posuvné prepinaCe, z ktorych ten horny je = a ~, spodny
sc¢islom 0 al. (Pozri obr.22, Detail ° na tocni a obr.25,
Detail * na ru¢nom riadiacom ovladani):

Je prepnuté do polohy ,,1“ spracovdva vsetky

prikazy zadané ruc.riad. ovladanim.

Je prepnute do polohy ,,0“, spracovava vsetky
prikazy od predvoleného riadiaceho systému.
V takomto pripade mézu byt prikazy spracovang,
len pokial' si snimacie kontakty pod prijaz-
dovymi  kolajami  zapojené s predvolenym
riadiacim systémom. Ako sa to zapga bude po
objaveni sa predvoleného riadiaceho systému na
trhu v jeho prirucke a navode na uvedenie do
prevéadzky.

Pozor:
Pri prevadzke tocne s ru¢. riad. ovladanim musi sa
nachadzat prepinac v polohe ,,1!
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¢.) Vol'ba systému trakéného pradu:

Nakolko je tofha technicky pripravena tak pre
dvojkolajovy dvojvodiCovy jednosmerny prad ako aj pre
trojkol'ajovy dvojvodicovy striedavy prdd, musi modelar
zvolit’ druh systému trakéného pradu podla typu svojeho
systému kolajiska (Art.Nr.42616 pre jednosm.prud;
Art.Nr.42617 pre striedavy prad).

Okrem toho treba elektrické vedenie trakéného pradu
prepnut’ aj v oblasti tocni. To sa robi hornym posuvnym
prepinatom oznafenym = a ~ pod povrchom tocni na
pohone (obr.22, Detail °) atak isto tym istym sposobom
oznaCenym posuvnym prepinacom na spodnej strane ruc.
ria. ovlédania (pozri obr.25, Detail *).

Treba dbat’ na:

Len vtedy mozno zarucit' spolahlivy chod v zvolenom
systéme pokial’ s oba prepinaCe vtg istgf polohe na
oboch zariadeniach, Cize bud oba = aebo ~ !! Inak
nevyhnutne dochadza k poruchdm v jazdnom rezime!

Upozor nenie:

Z vyroby su tocne a ru€né riadiace ovladania nastavené na
dvojkolajovy  dvojvodiovy systém  kolajiska na
jednosmerny prad (prepinace st napozicii ,,=*).

d.) Vymedzenie napéajania trakéného pradu v oblasti
toc¢novych garazi oproti ostatnému kol'ajisku.

Zvacsa je oblast’ depa zasadne jedna vlastna, od ostatnych
kol'ajisk oddelend prevadzkova a zaistend oblast, priCom
si umensieho a stredného depa prisilchajuce vyhybky
zvacSa prepnuté kdepu ajazda do depa nasleduje
v krokovom tempe v ,jazde na vyhlad“. Len u vacSieho
kolajiska je v depe vlastné navestidlo @ svlastnou
signalizaciou celého depa. BeZné prijazdové a vyjazdové
kolaje z depa kostatnym kolajiskam (a opacne) su
zabezpecené hlasnymi signalmi  a/alebo  uzavretim
akolajiskom mozu byt pridané dalSie blokové

signdly.

Spravna abezporuchova prevadzka vyzaduje podobny
postup pri zapajani tone do kolajiska. To znamena:
vietky kol'aje vedlc od tocne ku kolajisku musia byt od
tohto elektricky oddelené; takZze treba zabudovat
miniméalne na dizku lokomotivy (ca.30-35cm) od
prijazdovej kolaji k tocni spojku na odizolovanie kolaji (u
jednosm.pradu) alebo odizolovanie stedového vodica (u
striedavého pradu). V pripade jednosm.pradu treba brat’ na
zretel' €i je napajanie trakéného prddu v oblasti tocni
z toho istého regulacného transformatora ako je napajané
kolajisko v blizkosti to¢ne (prevadzkovo

aelektrotechnicky ten najnevhodnejSi pripad, treba tu
pamatat’ na vstavanie polového prepinaca do privodu
trakEného prudu k tocni; pozri obr.26 - Sipka, alebo ¢i na
to maju byt nasadené dva elektricky od seba nezavislé
regulaéné transformatory (prevadzkovo a elektrotechnicky
ten vhodnejsi pripad).
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Ak sa ma& pracovat len sjednym regulacnym
transformatorom, musia byt elektrické preruSenia na
kol'aji veducej k to€ni prevedené na oboch poéloch, t.z. Ze
na prerusenie kolaje je treba pouzit' dve izolatné spojky,
v kazdom profile kol'aje jeden (pozri obr.27).

Ak budl pouzité dva od seba elektricky nezavislé
regulacné transformatory, staCi na prerusenie obvodu len
jedna izola¢néa spojka (pozri obr.27, Detail *).

IstejSie, univerzélnejSie €o sa tyka praxe, takisto do
buddcnosti (v pripade Ze by sa chcelo kolajisko prerabat’
na digitdlnu prevadzku) je vSak pri systéme
jednosmerného pradu - dvojkolajovom  dvojvodici
v kazdom pripade odizolovat' oba profily kolaji - Cize
pouZit dve izolacné spojky (pozri obr.27, Detail * a **, tak
ako obr.28).

Upozornenie;

U kolajiska s digitdlnym riadenim musia byt izolacné
spojky nasadené vzdy na oboch poéloch, t.z. jedna izolacna
spojka na jeden profil kol'aje!
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Odizolovanie prijazdovej kolaje od to¢ni je zasadne
potrebny z dvoch dévodov:

Prevadzkovy dévod:

Bez tohto odseku na zastavenie pred jamou
toCne by pozostavalo nebezpecie Ze lokomotiva
nezastavi pred touto jamou aspadne dolu
pokial by ploSina nebola zrovna natoend na
prijazdovi kolaj. Tento efekt sice nieje Uplne
podla skutoCnosti, ale urite je v skutonom
Zivote ako aj u modelara nezelany...

Elektrotechnicky dbvod (ako ochranna
funkcia hlavne v prevadzke v jednosmer nom
prude):

Za prvé by ma byt napajanie vSetkych okolo
ploSiny stojacich kol'aji z plosSiny, Cize napa-

jané zrucného riadiaceho ovladania alebo predvoleného
riadiaceho systému, lebo iba vtedy ma skutocne modelar
prevadzku v oblasti tocni v ruke.

Za druhé je toto g akyms elektrotechnickym ochrannym
opatrenim, lebo bez tohoto elektrického odizolovania vznika
nebezpecenstvo skratu v niektorych polohach otacania sa
ploSiny.

Synchronizéacia polarity je pritom mozna bez velkych
nakladov predovsetkym len u oddelenych regulacnych
transformatoroch (jeden pre oblast’ to¢ne, druhy pre ostatnd
ooblast’ kolajiska.

Odportca sa vtedy vstavanie indikatora polarity s vlastnou
svetelnou diodou do oblasti takto susediacich oblasti
strakénym pridom, tak ako je popisané v Roco-Reporte €.20
na strane 11. Podstatne tym odl'ahcite jazdny reZzim v oblati
toCne a depa.

Poznamky:

1) Pokiall kolaje v garazach,
odstavné kolaje pre lokomotivy
audrzbové kolaje nemaju Ziadny
priamy  kontakt ku kolajam 5
ostatného kolajiska a s spojené ,

stocfiou, nevyzaduje sa

.

odizolovanie tychto kolaji. (38
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2.) V normalnom pripade vedie od tocne k ostatnému
kolajisku len 2 — 3 kol'aje. To¢ha byva spojena zvycajne
so  zariadeniami na  oSetrovanie lokomotiv
(odSkvarovacia kolaj, zéasobovacia uhlim a obiehacia
kolaj) atymito byva prepojeny hlavny vchod aebo
vychod do depa, ako druhé byva tzv. pomocna
odchodovd kolaj, ktord byva Casto pouzivana na
obidenie tychto oSetrovacich zariadeni. Pokial obiehacia
kolaj nieje pred a za oSetrovacimi zariadeniami opatrena
vyhybkou, ale z jedngj strany vychadza priamo z tocne,
jek dispozicii tretie priame spojenie (pozri obr.28;

Ciernym skrateny kolajovy plan depa, zelenym normalne
prepojenie obiehacej kolaje cez jednu vyhybku, modrym
alternativne prepojenie cez tocnu).

Tymto sa tyka odizolovanie kol'aji azriadenia zastavovacich
Usekov aj jednoduchého kolajiska s len dvomi kol'ajami.

3.) Garazové kolaje a ostatné kolaje, ktoré su spojené iba
stoCfiou a Ziadnou kolajou z ostatného kolajiska nemusia
byt' odizolované vébec nakolko st ovladané cez riadenie
tocne.




Tocna ovladana ru¢nym riadiacim ovladanim

a.) Funkcie ru¢ného riadiaceho ovladania:

Spolu s regulatorom jazdy regula¢ného transformatora
ktory zasobuje trakénym pradom oblast toCne
predstavuje ruény regulator do urCitej miery stav
prikazov obslugovaca to¢ne a tym aj celej prevadzky
prinajmenSom €o sa tyka ovladania tocne.

Obr.29 zobrazuje vsetky elementy obsluhy ruc. riad.
ovladania. Tieto zahffiaju nasledovné funkcie:

1. Otogny reglulator: Pokial sa nachadza v pokoji,
zostava ploSina v naposedy zvolengj polohe. Ak s
nim potoCite kratko dolava a pustite — tak ze sa
vrati do svojej pdvodnej polohy, pootoci sa tocna
dolava a zastavi akonahle dosiahne dal3i koniec
kolaje. Tu st oba konce ploSiny ,,rovnopravne”. To
ist¢ plati pokial sa oto€nym regulatorom otoci
vpravo, ploSina sa to€i vpravo pokial’ dosiahne
dalsi konec kol'aje. Priame natoCenie na kolaje na
kol'aj ktorad sa nachadza o jednu alebo viacej kolaji
dalej je mozné iba tak Ze sa podrzi ot.regulator tak
dlho pokial' tofha minie vsetky kolaje leZiace
medzi pozadovanou kolajou a pévodnou polohou
tocne.

2. Prepina¢ predvolenia rychlosti ploginy. Ploina sa
moZe otacat’ pomaly a o nie€o vyzSou rychlostou.
Prepina¢ v polohe V1 otaca ploSinou pomalSie, V2
o0 nico rychlejSie. Takisto je mozné zmenit' rychlost
otacania aj za pohybu ploSiny (tak ako je tomu aj v
skutocnosti). Podla prevadzkovych pravidiel v
skuto€nom Zivote sa odporuca otacat pri malych
oto¢och  pomaly, pri velkych rychlo -
predovsetkym vtedy, pokial’ musi byt lokomotiva
otoCend o 180°.

3. Prepinat pre zapinanie a vypinanie trakéného

pradu kol'aje prave leZiacej ku kol'aji na ploSine. Tu
plati:

a.) Pokial' je prepinaC prepnuty k symbolu tocni, je
trakény prad k prileziacej kolaji vypnuty. Pri
prepnuti do polohy od symbolu to¢ne je
zavedeny do kolaji prinaleZiacej ku kolaji ploSiny
prud a to v tej istej polarite ako ma kol'aj tocne!

b.) Treba dbat, aby lavy prepina¢ ovladal vzdy
napéjanie prudom kolaji tocne, ktorej konec je pri
strojovni a pravy prepina¢ ovladal napajanie
prudom kol'aje to€ne vzdialenejSg od strojovne.

Z moznosti prepinania tychto prepinacov vyplyvaju tieto
kombiné&cie:

1. Oba prepinace su orientované k symbolu to¢ne:
napéjana je len kol'aj tocne (pozri obr.30 a 31).

2. Lavy prepinac smeruje od symbolu tocne,
pravy smeruje k symbolu to€ne: Na tom konci
kolaje ktorad je blizSie k strojovni je prad, na
vzdialenejSom konci kol'aje na ploSine je prad
vypnuty (pokial' k obom koncom prinalezia
z oboch stran kolaje, obr.32 a 33).




3. Lavy vypina¢ smeruje k symbolu tocne, pravy od
neho: Kolaj ktora prilieha k to¢ne na jej konci ploSiny
ktory je blizSie k strojovni je vypnuta, kol'aj priliehajlca
na opCnej strane je zapnuta (pokial priliehaju v tejto
pozicii ploSine kol'aje na oboch koncoch) (pozri obr.34
a3b5).

4. Oba vypinace ukazuji smerom od symbolu tocne:
Pokial’ je to€fia v takej pozicii, Ze k jgf obom koncom
prindleZia kolaje, su tieto kolaje zapnuté a ploSinova
kolaj sa sprava ako prechodova kolaj. Toto ma
predovSetkym vtedy zmysel, ked lokomotiva -
prichadzajica od oSetrovacich zariadeni — maiba prejst’
cez ploSinu k niektorej z garézi alebo z tejto vychadza
cez ploSinu na obiehajlcu ¢i vyjazdovi kolaj bez toho
aby sa muselo sto€fiou otacat’ (pozri obr.36 a 37).

Zasadne plati:

Pripad 2 a3 sa pouZzivajl, ak ma lokomotiva vojst’' na
ploSinu, alebo ju méa opustit. Nie je nevyhnutné, avsak
sa odporuca ako bezpe€nostné opatrenie pre praktickd
prevadzku kolajiska €i depa pocas priebehu otacania
nastavit pripad 1. ana regulanom transformatore
otocny regler na ,0“. Tym sa vyhnete nemilim

prekvapeniam!

Udrzba pohonu

a.) Mazanie pohonu:

Ako u vsetkych motorizovanych Roco modeloch dbalo
sa g uto€ni, aby bola pohonnd mechanika ¢o
najrobustnejSia, bez hrozby opotrebovania a nenaro¢na
na Udrzbu; k tomu patri aj Gu€elné ochranné krytie celej
poddroviovej pohonnej mechaniky. Napriek tomu je
treba z Casu na Cas pozriet’ aj pod kryt.

Na tento UcCel sa najprv nadvihne ochranny kryt dosky
plodnych spojov, pod ktorym sa da dostat’ plochym nie
celkom malym skrutkovacom k upevfiovacim zapadkam
na jedng strane skrinky alahko ich vytlacit' dovonka
(pozri obr.38). Potom sa da skrinka vyklopit'.

Tymto sa uvol'ni aj doska ploSnych spojov.

Teraz lezi cely pohonny mechanizmus volne pred nami
ambze byt takto namazany velky Spirdlovity zavit
(napr. Specialnou Roco-vazelinou na prevodovky 10905;
pozri obr.21,0ranzovu Sipku). Z ¢asu na Cas (ale vskutku

nie ¢asto) sa mdze premazat’ lozisko zavitovej Spiraly (pozri
obr.21, zelena Sipka) kvapkou bezzivicového riedkeho oleja
na Sijacie maSiny. Zinkova motorova komora obsahuje celd
ostatn(i prevodovku. Je obloZzena otrasom odolnymi Stuplami
zmékkeho plastu, ktoré su uloZzené medzi hlavou
Spiralového zavitu a motorovou komorou a medzi motorovou
komorou aramom prevodovky (vafa tocne) na skrutkach
aby tImili neziadlce zvuky.

Tieto skrutky sa daju vyskrutkovat' aby ste sa dostali
k zavitovej Spirale motorovej Casti. Treba dbat, aby sa
timiace Stuple nestratili apri demontovani neprislo
k odtrhnutiu koncového kébla motoral

Aby sa dala namazat' aj druhd, priamo na motory leZiaca
zavitova Spirdla aknej pripojena prevodovka Celne
ozubeného kolesa, treba povolit aj obe skrutky krytu
prevodovky v blizkosti motora asnat’ tento kryt (pozri
obr.24, ¢ierna Sipka).

Tiez treba sem tam namazat’ aj zavitovd Spirdlu uloZeni na
motorovom hriadeli cez treciuklzni spojku (pozri obr. 24,
modréa Sipka). Takisto sa m6zZu namazat aj koleso zavitovej
Spirdli, a ostatné loziska ozubenych kolies bezzivicovym
riedkym olejom na Sijacie maSiny. Prosim mazte sporovlivo,
Setrne v malych davkach! Viac ako jedno mazanie zarok nie
je aj pri Castej prevadzke to€ni nutné!

Po naolgovani apremazani treba vSetky Casti v spravne
polohe zaskrutkovat' (nezabudnit' na hluk tlmiace Stuple
aspravne nasadenie kardanového hriadela!).

Nakoniec nacvaknut” ochranny kryt v spravngl polohe.
Pritom davat’ pozor na voliace prepinace druhu prevadzky,
aby wvytf€ali cez otvor vkryte pre ne urCeny a neboli
zatlaCené! Pokial’ je vSetko na svojom mieste, prosim
skontrolujte polohu prepinacov, prip. ich prepnite podla
spravnosti.
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