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Predloha

TRAXX je jméno rodiny lokomotiv firmy Bombardier. Jeji nazev je slozeny z pismen z nazvu “Transnational
Railway Applications with eXtreme fleXibility”. Pod timto oznacenim se nachazi jak diesloveé tak i elektrické
lokomotivy, uréené pro stfedné téZkou dopravu nakladnich a osobnich viakd. Lokomotivy najdete u mnoha
evropskych spolecnosti. Elektrické lokomotivy jsou diky vicesystémovému napajeni vyuzitelné v
mezinarodni dopraveé.

ZacCatkem 90-tych let byly pofizeny BR 128, 145 a 146 jako nahrady za lokomotivy z let 50.tych a 60.tych,
od roku 2000 se diky zménam v uspofadani mezinarodni nakladni dopravy zménily bezpecnostni pfedpisy,
byla pfepracovana i konstrukce lokomotiv. Kabina lokomotivy odpovida novym pozadavkdm v crash
odolnosti. To dalo lokomotivam jejich specificky design. U vicesystémovych lokomotiv je ve vétsiné pripadu
také rozdilny zabezpec€ovaci systém, podle toho, ve které zemi lokomotiva pusobi. V rlizném oznaceni
lokomotiv jsou vClenény rozdilné vybavy a ucely nasazeni. Pro druhou rodinu TRAXX 2E je pfiznacné, ze
dieselova i elektricka lokomotiva pouzivaji stejnou lokomotivni skfin. Misto podpodlazni transformator je u
dieselové verze umisténa nadrz na palivo a na stfeSe je misto pantografli vyfukové potrubi a chladici
zarizeni. Bo¢ni panel pro chlazeni je u dieselové verze prolamovany. Stejné tak maji vSechny lokomotivy
pokud mozno stejny univerzalni elektricky systém zapojeni - stejnosmérny (TRAXX DC), vicesystémovy
(TRAXX MS BR 186) a dieselelektricky (TRAXX DE BR 245 a BR 285) .

Model
Model je v méFitku zmensenou predlohou rodiny lokomotiv TRAXX 2E. Odpovida provedeni s
pfizpusobenou stfechou a podpodlaznimu uspofadani. Motor se dvéma setrvacniky pohani vsechny
napravy. Pro zvySeni tazné sily jsou dvé osy opatfené bandazemi, vzdy po jednom kole. Odbér proudu je
realizovan prostrednictvi vSech kol a nebo pfipadné pomoci stfeSniho sbérace. Osvétleni modelu se prepina
podle sméru jizdy. Model je osazen kulisou kratkého sprfazeni podle normy NEM 358. Pro digitalizaci je
model osazeny konektorem pro pfipojeni PluX12. U modelu jsou pfibalené dalSi dopliky pro detailngjsi
vzhled. Tyto mohou byt vloZzeny do pfipravenych otvort. Model je velmi dobfe promazany. Promazani je
potfeba po zhruba cca 100 hodinach provozu, k promazani pouzijte vyhradné mazivo od firmy Tillig kat.c.
08973. Pro jistotu je dobré Cas od Casu o istit sbérace proudu od nanesenych necistot. K tomu Ize pouzit
Cistici destilat kat. €. 08977. Karoserie modelu je nasazena shora na pojezdu, zajisténa proti sejmuti je na
bocich karoserie. Po odtaZeni karoserie od ramu Ize skfif lokomotivy sejmout. Pro stfeSni sbéra¢ neni
dosazeny zadny dalSi spinac. Sbérac je napevno spojen s jednou stranou podvozku. Pro provoz se
sbéracem proudu na stfeSe je nutné ocCistit od barvy klouby a uchyceni sbéraCe od barvy, aby byly vodivé.
Pokud by pfi spole€ném provozu (dvoijita trakce) elektrické lokomotivy (s aktivhim sbéracem proudu) a
dieselové nebo parni lokomotivy dochazelo k problému se zkratem, popf. ovladanim, je potfeba pfivodni
kabely v el. lokomotivé od podvozku prerusit.

POZOR! Kvli zpfisnéni odruSeni modelu jsme byli nuceni elektroniku pro nase hnaci vozidla pfizpUsobit.
To znamena, Ze kapacita odruSovaciho kondenzatoru byla zdvojena. To ma za nasledek, Ze pfi provozu a
fizeni modelu na vysokofrekvencnim ovladani timto kondenzatorem teCe vyssi proud. Takové fizeni je
mozné pfi provozu v DCC bez vloZzeného dekodéru. (ovladac na adrese 0). Muze se stat, Ze proud bude tak
vysoky, Ze centrala vyhodnoti situaci jako zkrat a odpoji celé zafizeni od napajeni. Dale také maze
nasledovat tak velké pretizeni zabudovanych prvk, Ze se tyto prvky prehreji. Tim se mohou poskodit —
deformovat okolni plasty. Z toho divodu nelze tento model provozovat v DCC bez vlozeného dekodéru.



tillig.com

LOKOMOTIVY TILLIG; //BAHN
TRAXX i S

I
%

Pro digitalizaci mdoelu je model osazen rozhranim
Plux12. Doporucujeme pouzit dekodér od firmy Lenz
(Tillig kat.€. 66018). K instalaci dekodéru je nutné
odebrat karoserii modelu, viz.popis vySe. Na jedné
strané modelu se nachazi rozhrani pro dekodér.
Adaptér vsunuty v konektoru uplné odstrante. (obr.3),
poté mizete nasunout dekodér (obr.2). Jestlize je
odebran adaptér, mize se vlozit o dekodér s
rozhranim 6-ti pin. Jestlize je pouzity dekodér Plux12,
je mozné zvlast spinat reflektor a Cervena zadni
svétla. i nastaveni pfipravené. Proto je potfeba zapsat
hodnotu 92 do CV 8, tim bude kompletni nastaveni
pfipravené. PFipojeni reproduktoru je mozné pfimo na
hlavni desce. Reproduktor je mozné umistit do nadrze.
Prislusenstvi je mozné objednat pod kat.¢. 66052.

FO zap = pfedni bila/zadni Cervena rozsvicena, zavislé na
smeéru jizdy.

F1 zap = dalkovy reflektor zapnuty

F2 zap = koncové Cervené vypnuté, zavislé na sméru jizdy
F3 zap = sviti posun.svétla (mimo reflektor)

FO vyp = svétla vypnuta (pokud F1 a F2 vypnuté nebo F3
zap.).

F1 zap = u stanovisté 1 sviti Cervena svétla

F2 zap = u stanovisté 2 sviti Cervena svétla

F3 zap = svétla vypnuta (také kdyz F1 a/neboF2 jsou zap.)
S posunovymi svétly

Pred uvedenim vaseho modelu do provozu prosim
zkontrolujte hodnotu napéti na vasi digitalni centrale. Pro
provoz vozidel o rozchodu TT, HO, HOe a HOm se
doporuc€uje nastaveni na maximalné 14V. VySsi napéti
vede k vy$Simu opotfebeni motord, defektiim dekodért
(pretizeni). Na tato poSkozeni nelze uplatnit reklamaci.

Pro dal$i detaily jsou u modelu
pfiloZzeny hak, hadice, které je
mozné namontovat na pfislusna
mista modelu. Zobrazena madla
je rovhéZz mozné namontovat.

A - tazny hak

B - brzdové hadice

C - madla 16

D - madla, leva strana
E - madla, prava strana
F - madla - bok

G -madla 2

H - madla 4

| - madla 1

(F.-I. - neplati pro START
set)
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